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3 PARTE Ill: SELECCION DE LA ALTERNATIVA DE PROYECTO

3.1 MATRIZ MULTICRITERIO DE SELECCION

3.1.1 PLANTEO DE LA MATRIZ MULTICRITERIO

Para lograr un enfoque multidisciplinario se construyd una “matriz multicriterio” que resume
los distintos criterios a considerar en cada componente de evaluacidén. Los distintos
componentes seleccionados son los siguientes:

Socio ambiental

Hidrdulica y desaglies pluviales

O O O

Infraestructura y movilidad / transito
0 Econdmica

La matriz multicriterio se presenta, indicandose en las columnas de izquierda a derecha: el sub-
componente, el o los criterios asociados, una descripcién del aspecto considerado y en el
extremo derecho el pardmetro de ponderacién, en base al cual se establece el valor
cuantitativo que mide la eficiencia de la alternativa frente al mismo.

Para la definicion de los criterios, se seleccionaron aquellos de relevancia que establecen
diferencias de calificacion entre las distintas alternativas de trazado y, por tanto, son
significativas en la seleccidon de la mas apta, no contemplandose criterios que asignarian una
calificaciéon igual para cualquiera de las opciones de traza.

La calificacion de cada criterio sera un valor de 0, 1, 2, 3 o 4, indicando el mayor valor la
respuesta éptima de la alternativa de trazado frente al criterio analizado.

3.1.1.1 Componente “Socio ambiental”

3.1.1.1.1 Medio natural
3.1.1.1.1.1 Afectacién de dreas naturales sensibles
e Descripcidn: Indica los efectos de la modificacion del paisaje natural en las zonas de
alta sensibilidad, como areas naturales protegidas, desembocaduras de arroyos,
espacios costeros, etc.

e Parametro de ponderacion: Cualitativo: Muy Baja (4), Baja (3), Media (2), Alta (1), Muy
Alta (0)

3.1.1.1.1.2 Alteracién de fauna silvestre (abundancia y diversidad)
e Descripcidn: Considera el aumento de las probabilidades de muerte por colisién con la
fauna silvestre, especialmente en los sectores de cruce de humedales y reservas
naturales

e Parametro de ponderacion: Cualitativo: Muy Baja (4), Baja (3), Media (2), Alta (1), Muy
Alta (0)
3.1.1.1.1.3 Afectacién de la calidad atmosférica
e Descripcion: Considera la potencial pérdida de calidad del aire (contaminaciéon) e

incremento de ruido (contaminacién sonora); especialmente en dareas de reserva y
humedales
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e Pardmetro de ponderaciéon: Cualitativo: Muy Baja (4), Baja (3), Media (2), Alta (1), Muy
Alta (0)
3.1.1.1.1.4 Alteracién de la vegetacién

e Descripcion: Considera las modificaciones en la fisonomia, diversidad y en la provisién
de habitats para la fauna, especialmente en las areas riberefas y de reservas naturales

e Parametro de ponderacion: Cualitativo: Muy Baja (4), Baja (3), Media (2), Alta (1), Muy
Alta (0)
3.1.1.1.2 Medio socio-econdmico
3.1.1.1.2.1 Afectacién (o posible afectacién) de parcelas correspondientes a comunidades
indigenas
e Descripcion: Indica el nivel de afectacidon (o posibilidad de afectacién) a predios
pertenecientes a comunidades indigenas

e Parametro de ponderacién: Superficie (ha) de predios afectados

3.1.1.1.2.2 Afectacién de actividades productivas
e Descripcidn: Indica la afectacién a las distintas actividades productivas: ganadera,
forestal, agricola o industrial

e Parametro de ponderacién: Superficie (ha) de los predios privados afectados

3.1.1.1.2.3 Afectacién de predios urbanos o suburbanos residenciales
e Descripcion: Indica el nivel de afectacidn a predios urbanos o suburbanos residenciales
de la alternativa vial

e Parametro de ponderacion: Superficie (ha) de los predios urbanos o residenciales
afectados

3.1.1.1.2.4 Afectacién de servicios publicos a relocalizar o reconstruir
e Descripcion: Indica el nivel de afectacion de servicios publicos (lineas eléctricas,
gasoductos, desagilies urbanos, abastecimiento de agua, etc.

e Parametro de ponderacion: Cualitativo: Muy Baja (4), Baja (3), Media (2), Alta (1), Muy
Alta (0)

3.1.1.1.2.5 Contaminacién en sectores urbanizados
e Descripcion: Considera los efectos sobre la atmdsfera a través de la contaminacién
sonora y emisiones de material particulado y de gases de combustién, que afectaran
en forma negativa en especial a los entornos urbanos, donde se concentra la poblacién

e Parametro de ponderacion: Cualitativo: Muy Baja (4), Baja (3), Media (2), Alta (1), Muy
Alta (0)
3.1.1.1.2.6  Accesibilidad (efecto barrera)

e Descripcion: Indica el nivel global del efecto barrera que la nueva obra vial generaria
sobre las localidades del corredor

e Pardmetro de ponderaciéon: Cualitativo: Muy Baja (4), Baja (3), Media (2), Alta (1), Muy
Alta (0)
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3.1.1.1.2.7 Percepcion Social
e Descripcidn: Indica la percepcidn social positiva de la alternativa, vinculada a los
conflictos que se generen por las expropiaciones y las ventajas y desventajas que
percibe la sociedad sobre la ubicacion de la traza

e Pardmetro de ponderacién: Analisis de las encuestas, indicando preferencia por alguno
de los sectores

3.1.1.1.3 Aspectos urbanisticos
3.1.1.1.3.1 Modificacién del paisaje urbano
e Descripcion: Se relaciona con la presencia de maquinaria, movimientos de suelos en
zonas urbanas en etapa de obra; y modificaciones permanentes en infraestructura y
mobiliario urbano (veredas, arbolado, etc)

e Parametro de ponderacion: Cualitativo: Muy Baja (4), Baja (3), Media (2), Alta (1), Muy
Alta (0)
3.1.1.1.3.2 Gestion institucional urbana

e Descripcidon: Mide la concordancia de la alternativa con las politicas de desarrollo y
ordenamiento territorial de Villa Hayes y Benjamin Aceval

e Pardmetro de ponderacion: Cualitativo: Muy buena (4) - Buena (3) - Regular (2) - Mala
(1) - Muy mala (0)

3.1.1.2 Componente “Hidrdulica y desagiies pluviales”

3.1.1.2.1 Impacto hidrdulico de la alternativa sobre la escorrentia general
e Descripcion: Mide la eficiencia hidraulica de la alternativa en funcién de la afectacién
al normal escurrimiento de los excedentes pluviales

e Parametro de ponderaciéon: Cualitativo: Muy alta (4) - Alta (3) - Regular (2) - Baja (1) -
Muy baja (0)
3.1.1.2.2 Impacto sobre los desagiies urbanos

e Descripcion: Indica la necesidad de obras complementarias en las redes de desaglies
urbanos por cambios en la impermeabilidad de la zona

e Pardmetro de ponderaciéon: Cualitativo: Muy alta (4) - Alta (3) - Regular (2) - Baja (1) -
Muy baja (0)

3.1.1.3 Componente “Infraestructura y movilidad / transito”

3.1.1.3.1 Disefio vial
3.1.1.3.1.1 Adecuacion geométrica del trazado a los términos de referencia
e Descripcion: Evalla la adaptacién a las condiciones geométricas indicadas en el pliego
para el disefio geométrico de la nueva vialidad

e Parametro de ponderacion: Velocidad Muy buena (4) - Buena (3) - Regular (2) - Mala
(1) - Muy mala (0)
3.1.1.3.1.2 Complejidad constructiva por afectacion de obras existentes
e Descripcion: Indica la complejidad constructiva por afectar en menor o mayor grado a
la red vial existente, involucrando molestias a los usuarios y vecinos por desvios,
demoliciones y reacondicionamientos
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e Pardmetro de ponderacién: Longitud de red vial consolidada afectada (km)

3.1.1.3.2 Puentes

3.1.1.3.2.1 Dificultad de ejecucién de puentes y terraplenes de acceso
e Descripcidn: Mide la dificultad constructiva de los puentes y terraplenes sobre suelos
de baja calidad en las zonas bajas, con la posibilidad de asentamientos importantes
gue obliguen a la construccién por etapas u obras de drenaje profundo

e Parametro de ponderacién: Longitud de terraplenes en areas de ribera y zonas
inundables (km)
3.1.1.3.3 Movilidad / Trdnsito
3.1.1.3.3.1 Beneficio por ahorro de tiempos de viaje
e Descripcion: Indica la eficiencia del trazado para conducir el transito en base al tiempo
de viaje insumido estimado

e Parametro de ponderacién: Tiempo de viaje insumido estimado (min)

3.1.1.3.3.2 Afectacidn al transito urbano preexistente y de la seguridad vial
e Descripcidn: Considera los efectos positivos de minimizar la circulaciéon por trama
urbana del transito de la futura obra vial (tanto en la etapa constructiva como de
operacion), reduciendo la incorporacién vehicular, entre ellos de vehiculos pesados, en
areas urbanas y los consecuentes mayores riegos de accidentes y deterioro del camino
y molestias por reparaciones

e Pardmetro de ponderacién: Longitud de cruce de calles, avenidas y rutas en trama
urbana (km)

3.1.1.3.4 Intersecciones

3.1.1.3.4.1 Cantidad de intersecciones
e Descripcion: Considera la carga mental que van a sufrir los conductores por tener que
circular por una cierta cantidad de intersecciones

e Parametro de ponderacion: Cantidad de intersecciones: muy baja (4) - baja (3) - media
(2) - alta (1) - muy alta (0)
3.1.1.4 Componente “Econémico”

3.1.1.4.1 Costo estimado de obra
e Descripcion: Costo inicial de inversion, sin expropiaciones (estimado)

e Parametro de ponderacién: Cuantitativa: doélares estadounidenses

3.1.2 PUNTUACION DE LAS ALTERNATIVAS PRESELECCIONADAS

A continuacidn se presenta la puntuacién de las 4 (cuatro) alternativas preseleccionadas.
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SELECCION DE ALTERNATIVAS

PARAMETRO DE PONDERACION
COMPONENTE CRITERIO DESCRIPCION
PARAMETRO % ALTERNATIVA B | ALTERNATIVA C | ALTERNATIVA D | ALTERNATIVA F
1 |SOCIO AMBIENTAL 40,0% 0-4 0-4 0-4 0-4
. ., Indica los efectos de la modificacion del paisaje natural en las zonas de alta o . . .
Afectacion de areas Cualitativo: Muy Baja (4), Baja (3), Media
111 . sensibilidad, como dreas naturales protegidas, desembocaduras de arroyos, v Baja (4), Baja (3) 7,00% 3 5,25% 3 5,25% 3 5,25% 3 5,25%
naturales sensibles R (2), Alta (1), Muy Alta (0)
espacios costeros, etc.
Alteracién de fauna Considera el aumento de las probabilidades de muerte por colisién con la Cualitativo: Muy Baja (4), Baja (3), Media
1.1.2 |silvestre (abundanciay faunasilvestre, especialmente en los sectores de cruce de humedalesy (2), Alta (1)' Muy AIJta (0)' ) ! 2,00% 4 2,00% 3 1,50% 1 0,50% 1 0,50%
11 | Medio natural diversidad) reservas naturales ! » MUy
: L, . Considera la potencial pérdida de calidad del aire (contaminacién) e L ) ) .
Afectacion de la calidad Cualitativo: Muy Baja (4), Baja (3), Media
1.1.3. I . ! incremento de ruido (contaminacién sonora); especialmente en dreas de ualitativ uy Baja (4), Baja (3) ' 2,00% 3 1,50% 2 1,00% 1 0,50% 1 0,50%
atmosférica (2), Alta (1), Muy Alta (0)
reservay humedales
Considera las modificaciones en la fisonomia, diversidad y en la provision de
Cualitativo: Muy Baja (4), Baja (3), Media
1.1.4. |Alteracidn de la vegetacion |habitats para la fauna, especialmente en las dreas riberefias y de reservas uanitativ uy Baja (4), Baja (3) ' 2,00% 3 1,50% 2 1,00% 1 0,50% 1 0,50%
(2), Alta (1), Muy Alta (0)
naturales
Afectacion (o posible
afectacion) de parcelas Indica el nivel de afectacién (o posibilidad de afectacion) a predios
121 )dep ' i6n (o posil Jap Superficie (ha) de predios afectados 700 | 4 | 700% | 4 | 700 | o | o00% | 2 | 350%
correspondientes a pertenecientes a comunidades indigenas
comunidades indigenas
122 Afectaci(o’n de actividades Indica la afectacitj)n alas distintas actividades productivas: ganadera, forestal, |Superficie (ha) de los predios privados 2,00% 3 1,50% 3 1,50% 1 0,50% 1 0,50%
productivas agricola o industrial afectados
Afectacion de predios . . ) . . . - "
1.2.3 |urbanos o suburbanos Indica el n!vel c.ie afectacidn a predios urbanos o suburbanos residenciales de Su;?erfu:l.e (ha) de los predios urbanos o 2,00% 2 1,00% 3 1,00% 3 1,50% 3 1,50%
. . A . la alternativa vial residenciales afectados
12 Medio socio- residenciales
: econémico Afectacion de servicios
Indica el nivel de afectacién de servicios publicos (lineas eléctricas, Cualitativo: Muy Baja (4), Baja (3), Media
1.2.4 |pablicos a relocalizar o ' v rectact vicios publicos (li ' ualitativo: Muy Baja (4), Baja (3), Medi 2,00% 1| 050% | 2 | Loow | 4 | 200% | 3 | 1,50%
N gasoductos, desaglies urbanos, abastecimiento de agua, etc. (2), Alta (1), Muy Alta (0)
reconstruir
Considera los efectos sobre la atmésfera a través de la contaminacién sonora
Contaminacién en sectores emisiones de material particulado y de gases de combustidn, que afectaran |Cualitativo: Muy Baja (4), Baja (3), Media
125 ' v \ part vaes N ¥ Baja (4), Baja (3) 200% | 2 | 100% | 3 | 150% | 4 | 200% | 4 | 200%
urbanizados en forma negativa en especial alos entornos urbanos, donde se concentrala |(2), Alta (1), Muy Alta (0)
poblacién
126 Accesibilidad (efecto Indicael nlveliglobal del efecto barrera que la nueva obra vial generaria Cualitativo: Muy Baja (4), Baja (3), Media 2,00% 4 2,00% 3 1,50% 1 0,50% ) 1,00%
barrera) sobre las localidades del corredor (2), Alta (1), Muy Alta (0)
Indica la percepcion social positiva de la alternativa, vinculada a los conflictos Andlisis de las encuestas, indicando
1.2.7 |Percepcion Social que se generen por las expropiaciones y las ventajas y desventajas que K ’ 4,00% 1 1,00% 4 4,00% 1 1,00% 3 3,00%
i . L, preferencia por alguno de los sectores
percibe la sociedad sobre |a ubicacidn de |a traza
Modificacion del paisaie Se relaciona con la presencia de maquinaria, movimientos de suelos en zonas Cualitativo: Muy Baja (4), Baja (3), Media
131 paisaj urbanas en etapa de obra; y modificaciones permanentes en infraestructura y - Vuy Baj » 5 ! 3,00% 1 0,75% 2 1,50% 4 3,00% 3 2,25%
Aspectos urbano L (2), Alta (1), Muy Alta (0)
13 urbanisticos mobiliario urbano (veredas, arbolado, etc)
Mide la concordancia de la alternativa con las politicas de desarrollo Cualitativo: Muy buena (4) - Buena (3) -
1.3.2 | Gestion institucional urbana _ fac _ pott v v ) ) 300% | 4 | 300% | 4 | 300% | 1 | o7% | 1 | o75%
ordenamiento territorial de Villa Hayes y Benjamin Aceval Regular (2) - Mala (1) - Muy mala (0)
28,00% 30,75% 18,00% 22,75%
2 |HIDRAULICA Y DESAGUES PLUVIALES 10,0% 0-4 0-4 0-4 0-4
Impacto hidraulico de la
Mide la eficiencia hidraulica de |a alternativa en funcion de la afectacién al  |Cualitativo: Muy alta (4) - Alta (3) - Regular
2.1 |alternativasobre la . ) ) v ( ) 3 € 5,0% 3 3,75% 3 3,75% 3 3,75% 3 3,75%
) normal escurrimiento de los excedentes pluviales (2) - Baja (1) - Muy baja (0)
escorrentia general
| to sobre los d tes [Indica | idad de ob | tari | desde d u Cualitativo: Muy alta (4) - Alta (3) - Regul
55 |impacto sobre los desagties (Indica lanecesi a. e ol r?scomp em_e_n arias en las redes de desagiies uali a.lvo uy a a{ ) a (3) - Regular 5.0% 1 1,25% ) 2,50% 3 375% 4 5,00%
urbanos urbanos por cambios en laimpermeabilidad de la zona (2) - Baja (1) - Muy baja (0)
5,00% 6,25% 7,50% 8,75%
3 [INFRAESTRUCTURA Y MOVILIDAD/TRANSITO 30,0% 0-4 0-4 0-4 0-4
Adecuacion geométrica del
Evaldia la adaptacion a las condiciones geométricas indicadas en el pliego Velocidad Muy buena (4) - Buena (3) -
3.1.1 [trazado a los términos de adaptacion ate geon plee v ) ) 50 | 1| 125% | 3 | 37% | 3 | 37w | 3 | 37sw
N para el disefio geométrico de la nueva vialidad Regular (2) - Mala (1) - Muy mala (0)
3.1 | Disefio vial referencia
. Complejidad constructiva  |Indica la complejidad constructiva por afectar en menor o mayor grado a la . . .
Longitud de red vial consolidada afectada
3.1.2 |por afectacion de obras red vial existente, involucrando molestias a los usuarios y vecinos por (kmg)l Y vt ! 5,0% 1 1,25% 2 2,50% 3 3,75% 3 3,75%
existentes desvios, demoliciones y reacondicionamientos
" . L, Mide la dificultad constructiva de los puentes y terraplenes sobre suelos de
Dificultad de ejecucion de . . . . . . . .
baja calidad en las zonas bajas, con la posibilidad de asentamientos Longitud de terraplenes en areas de ribera
3.2 Puentes 3.2.1 [puentesy terraplenes de . . L, . . 5,0% 3 3,75% 3 3,75% 3 3,75% 3 3,75%
acceso importantes que obliguen ala construccién por etapas u obras de drenaje y zonas inundables (km)
profundo
Beneficio por ahorro de Indica la eficiencia del trazado para conducir el transito en base al tiempo de
331 P L L X R P P Tiempo de viaje insumido estimado (min) 5,0% 1 1,25% 2 2,50% 4 5,00% 3 3,75%
tiempos de viaje viaje insumido estimado
Movilidad / Considera los efectos positivos de minimizar la circulacién por trama urbana
3.3 . Afectacion al transito del transito de la futura obra vial (tanto en la etapa constructiva como de . .
Trénsito . . R A ) X , Longitud de cruce de calles, avenidas y
3.3.2 |urbano preexistente y de la |operacidn), reduciendo la incorporacién vehicular, entre ellos de vehiculos rutas en trama urbana (km) 5,0% 1 1,25% 3 3,75% 4 5,00% 3 3,75%
seguridad vial pesados, en dreas urbanas y los consecuentes mayores riegos de accidentes y
deterioro del camino y molestias por reparaciones
3.4 |Intersecciones| 3.4.1 |Cantidad de intersecciones C.onsidera la carg.a mental &_que van.a sufrir Io.s conductores por tener que Car\tidad de ir?tersecciones: muy baja (4) - 5,0% 1 1,25% 3 2,50% 3 3,75% 4 5,00%
circular por una cierta cantidad de intersecciones baja (3) - media (2) - alta (1) - muy alta (0)
10,00% 18,75% 25,00% 23,75%
4 |ECONOMICO 20,0% | 0-4 0-4 0-4 0-4
4.1 I 4.1 ICosto estimado de obra Costo inicial de inversion, sin expropiaciones (estimado) Cuantitativa: délares estadounidenses 20,0% 3 15,00% 3 15,00% 4 20,00% 4 20,00%
15,00% 15,00% 20,00% 20,00%
| 100,00% | | 58,00% | | 70,75% | | 70,50% | 75,25% |
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3.1.3  ANALISIS DE SENSIBILIDAD

En el cuadro siguiente, se resumen los valores alcanzados por cada componente para cada una
de las 4 (cuatro) alternativas de trazado calificadas.

COMPONENTE
ALTERNATIVA A TOTAL
SOCIO AMBIENTAL DE S:;D[?:SUPLIT:I:ALE s l\:INOiIRIﬁf)S:E;JTﬂJNRSI:'I'Y o ECONOMICO RANKING

Ponderacién 40,0% 10,0% 30,00% 20,0% 100,00%
Alternativa B 28,00% 5,00% 10,00% 15,00% 58,00% 4
Alternativa C 30,75% 6,25% 18,75% 15,00% 70,75% 2
Alternativa D 18,00% 7,50% 25,00% 20,00% 70,50% 3
Alternativa F 22,75% 8,75% 23,75% 20,00% 75,25% 1

Ademas de la situacion base, se realiza a continuacion un analisis de sensibilidad modificando
los pesos de los componentes.

Como primer andlisis se plantea una baja de peso para la componente Infraestructura y
Movilidad/Transito (de 30 a 20%) y un aumento de la Socio Ambiental (de 40 a 50%):

COMPONENTE
ALTERNATIVA HIDRAULICA Y INFRAESTRUCTURA Y . TOTAL
SOCIO AMBIENTAL ; ECONOMICO RANKING
DESAGUES PLUVIALES | MOVILIDAD/TRANSITO
Ponderacién 50,0% 10,0% 20,00% 20,0% 100,00%
Alternativa B 33,75% 5,00% 6,50% 15,00% 60,25% 4
Alternativa C 38,25% 6,25% 12,25% 15,00% 71,75% 2
Alternativa D 23,00% 7,50% 16,75% 20,00% 67,25% 3
Alternativa F 28,75% 8,75% 15,75% 20,00% 73,25% 1

En un segundo andlisis se plantea un aumento de la componente Econémica (de 20 a 30%), en
detrimento de la componente de Infraestructura y Movilidad/Transito (de 30 a 20%):

COMPONENTE
ALTERNATIVA HIDRAULICA Y INFRAESTRUCTURA Y ) TOTAL
SOCIO AMBIENTAL . ECONOMICO RANKING
DESAGUES PLUVIALES | MOVILIDAD/TRANSITO
Ponderacién 40,0% 10,0% 20,00% 30,0% 100,00%
Alternativa B 28,00% 5,00% 6,50% 22,50% 62,00% 4
Alternativa C 30,75% 6,25% 12,25% 22,50% 71,75% 3
Alternativa D 18,00% 7,50% 16,75% 30,00% 72,25% 2
Alternativa F 22,75% 8,75% 15,75% 30,00% 77,25% 1

Las variaciones en los pesos de los componentes solo generan una modificacién en el
ordenamiento de las alternativas en este segundo anilisis, pasando al segundo lugar la
alternativa D, aunque por muy escaso margen sobre la alternativa C. Considerando la suma de
los puntajes de Cy D en las tres combinaciones de los pesos de los componentes, el segundo
lugar del ranking le corresponderia a la alternativa C.
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Es decir que el orden de preferencia entre las alternativas seria:

1- Alternativa F.
2- Alternativa C.
3- Alternativa D.
4- Alternativa B.

Vgocman  9ICASA. .. CONSULBAIRES

Pagina 9 de 11



Programa de Preinversion de la Infraestructura Regional (CAF-PPI) CAF
W N"2226/2017

Elaboracién de estudios de factibilidad técnica, econédmica y socioambiental, y disefio final
de ingenieria del proyecto de mejoramiento y conservacion de la Ruta Nacional PY09,
Tramo Cerrito (Km 50) — Puente Remanso (Cabecera Sur)

E AMERICA LATINZ

3.2 PROPUESTA DE ALTERNATIVA SELECCIONADA.

3.2.1 RESUMEN DE LA PUNTUACION DE LA ALTERNATIVA SELECCIONADA

a) Anadlisis base:

COMPONENTE
ALTERNATIVA HIDRAULICA Y INFRAESTRUCTURA Y p TOTAL
ELE A DESAGUES PLUVIALES MUVILIDADITMNSITO ERRONIES AL
Ponderacion 40,0% 10,0% 30,00% 20,0% 100,00%
Alternativa F 22,75% 8,75% 23,75% 20,00% 75,25% 1

b) Analisis con mayor peso a la componente socio ambiental y menor a la movilidad:

COMPONENTE
ALTERNATIVA HIDRAULICA Y INFRAESTRUCTURA Y TOTAL
SOCIO AMBIENTAL | 1 A GUES PLUVIALES | MOVILIDAD/TRANSITO L PANKING
Ponderacion 50,0% 10,0% 20,00% 20,0% 100,00%
Alternativa F 28,75% 8,75% 15,75% 20,00% 73,25% 1

¢) Analisis con mayor peso a la componente econémica y menor a la movilidad:

COMPONENTE
ALTERNATIVA HIDRAULICA Y INFRAESTRUCTURA Y TOTAL
SOCIOAMBIENTAL | 1\ GUIES PLUVIALES | MOVILIDAD/TRANSITO ECONOMICO BANKING
Ponderacién 40,0% 10,0% 20,00% 30,0% 100,00%
Alternativa F 22,75% 8,75% 15,75% 30,00% 77,25% 1

3.2.2 ALTERNATIVA PROPUESTA

La alternativa mejor puntuada resulta la denominada “F”. Es la que presenta un mayor
equilibrio entre las componentes socio-ambiental y de movilidad/operacion, al tiempo que
esta entre las mas baratas.

Como segunda en el ranking resulta la ALTERNATIVA C, que presenta una mayor utilizacién de
la ruta actual. Esto que desde el punto de vista ambiental puede resultar beneficioso, castiga
algo a la alternativa desde el punto de vista de la movilidad y la operaciéon del transito a largo
plazo. Como se ha indicado en el apartado 2.10., los sectores urbanos no asociados a variantes
(como seria la situacion de Cerrito en la Alternativa C) resultan los mas criticos desde el punto
de vista operacional, porque las intersecciones semaforizadas deberan soportar la totalidad
del tréfico. En el andlisis de capacidad a largo plazo en sectores urbanos, quedan en evidencia
las bondades de las alternativas que conllevan variantes asociadas sobre aquellas que no lo
hacen.

Como tercera en el ranking aparece la ALTERNATIVA D. Sin embargo, debe mencionarse que
esta alternativa discurre en variante por el oeste de la localidad de Cerrito, por terrenos
pertenecientes a las comunidades indigenas de la zona. Esta situacion no es invalidante por si
sola de la alternativa (como si sucedié con la Alternativa E y su afectacion al Area Silvestre
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Protegida (ASP) “Humedales del Bajo Chaco”). Pero se deberia gestionar un “permiso de paso”
con las autoridades de las comunidades, para poder ubicar alli la nueva traza. Esto podria
representar una demora en el trdmite administrativo para la liberacién de la traza. Esta
situacion, si bien no hace descartable a la alternativa, la hace menos atractiva frente al uso de
la ruta actual en ese sector (se aclara que también la ruta actual atraviesa al norte de Cerrito
terrenos de las comunidades indigenas).

En resumen, las alternativas mas convenientes resultan:

- ALTERNATIVAF
- ALTERANTIVA C.
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